設計FMEA作業說明

設計失效模式及效應分析之各項目作業說明如下:

1. FMEA編號:

請填寫FMEA流水號,以利追蹤.

2. 系統,子系統或元件名稱及編號:

請填寫分析之適用層級并將所分析之系統,子系統或元件名稱及編號.

3. 設計責任:

請填入設計單位

4. 負責工程師:

請將負責准備FMEA工程師之姓名及電話號碼填入本欄.

5. 車型年份/產品

請將車型年份及其他裝用本案系統.次系統或組件之產品,填入本欄.

6. 關鍵日期:

請填寫FMEA最初之工程預定日期,但不可超過表定之生產設計發行日期.

7. FMEA日期:

請將FMEA第一次 整完成日期及最近修訂之日期填入本欄.

8. 核心小組:

請列出參與作業人員之姓名及部門(建議列出姓名.部門.電話號碼.地址等于配布表).

9. 製程功能/要求:

     將所分析之項目名稱及編號填入.

10. 潛在失效模式:

請說明可能發生之缺點,所謂”預估缺點”,系統指”可能發生,但不一定發生”之缺點而言.潛在失效模式,有可能僅在特定操作情況下發生(如:熱..冷.干燥.多灰塵等)在特定使用情況下發生(如:超過平均里程.地形,僅在城市行駛等),均為衡量因素.工程人員必須先行檢討過去類似項目FMEA分析.品質.耐用性及可靠性等方面之問題.僅為判斷之依据.通常所見之預估缺點項目如下:

破損  變形   折斷   短路    氧化     阻塞     鬆脫

11. 潛在之失效影響:

一旦發生某項缺點時,使用客戶可能發現何種現象?

請用具體文字說明之,適當示列如下:

噪音     跳動       臭氣         性能減退     外觀不良     不穩定

12. 嚴重度:

估計缺點影響對使用客戶的嚴重程度,以”1至10分”之尺度計分,所稱嚴重度,系指某項缺點發生後,對客戶可能產生之嚴重情狀.

嚴重度計分,通常惟有更改產品設計後,如能降低,僅憑製造方面之控制,每無法降低缺點的各項形成原因,嚴重度均應相同.評估嚴重度時,應與產品

工程單位會商決定其評分,有時為強度缺點影響之重要性,可將嚴重度評分提高.

嚴重度計分方法示例如下:

	影響
	嚴重度計分規範
	計分

	嚴重危險無預警
	非常高嚴重等級,當潛在失效模式影響產品操作安全及不符政府安全規則時,會造成非常嚴重的結果,且無預警狀況下發生.
	10

	嚴重危險有預警
	非常高嚴重等級,當潛在失效模式影響產品操作安全及不符政府安全規則時,會造成非常嚴重的結果,唯發生時會有預警.
	9

	非常高
	產品無法動作,主要功喪失.
	8

	高
	產品仍可動作,但某些舒適/方便項無法操作,客戶覺得不舒適.
	7

	中
	產品仍可動作,但某些舒適/方便項無法操作,客戶覺得不適.
	6

	低
	產品仍可動作,但某些舒適/方便項目,功效降低,客戶覺得某些程序的不舒適.
	5

	非常低
	組裝及加工/異聲不良,大部分客戶均注意到此缺點.
	4

	輕微
	組裝及加工/異聲不良,一般客戶均注意到此缺點.
	3

	非常輕微
	組裝及加工/異聲不良,挑剔的客戶會注意到此缺點.
	2

	無
	無影響
	1


13. 分類:

請填入對元件.子系統或主系統要求額外的製程管制分類,之任何特殊製程(例如:不可缺少的.關鍵的.主要的.重要的).

14. 潛在不良原因

     請將各項設計弱點說明其可能之原因,注意應將一切可能之原因盡量列出,通常所見原因示例:
不適的保養指導        材料不良        負荷過大      脆弱      磨耗

     粗劣的環境保護         潤滑不良        金屬潛變      金屬疲勞

     不適之潤滑能力         不適的設計生命設定

15. 發生率:

請填入該項原因出現之機率,機率之估計.用”1”到”10”之計分評估標准,請見下文說明.估計發生次數時,請確認防止項缺點發生?原因之控制辦法為估計對象.

發生評估方法:

(1) 所稱發生率:系指某項缺點之原因之發生機率,該項原因一經發生.將可能出現表中所列之缺點,估計發生率時.假定產品尚未交送戶之前,有關之缺點未經發現.

(2) 發生率的評估方法:請參看下表所示,請注意:發生率之估計分評估設定,本無一定准則;但對于整個FMEA制度,發生率之計分應保持全部一致的體系.設定發生次數之計分時,應與工程人員密切商討後定最適當的數字.

(3)發生率計分方法示例如下:

	  發生率之評定規範
	可能之失效率
	計分

	非常高:失效幾乎無可避免
	21/2
	10

	
	1/3
	9

	高:重復發生之失效
	1/8
	8

	
	1/20
	7

	中等:偶爾發生之失效
	1/80
	6

	
	1/400
	5

	
	1/2,000
	4

	低:非常少的失效
	1/150,000
	3

	
	1/150,000
	2

	紅微:微乎其微之失效
	<1/1,500,000
	1


16.現行設計管制

列出現行設計管制方法,可考慮以下三種類型:

(1)防範失效模式/效應或原因或減少發生率.

(2)發現其原因而采取矯正措施.

(3)發現失效模式.

最好是使用第一種類型.

17.難檢度:

所謂難檢度,系指在項零件或組件設計經完成,能否檢出其已發生之缺失而言,難檢度”1”至”10”之尺度表示.為了達到較低難檢度,一般而言.經規劃之設計管制(如:預防.確認及驗證活動)必須經過核准.

難檢度之計分方法:

	難檢度
	難檢度之評定規範
	計分

	幾乎不可能
	現行設計管制無法失效模式或無設計控制
	10

	非常輕微
	現行設計管制方法非常難發現失效模式
	9

	輕微
	現行設計管制方法難發現失效模式
	8

	非常低
	現行設計管制非常不易發現失效模式
	7

	低
	不易發現失效模式
	6

	中等
	尚易發現失效模式
	5

	中高
	易發現失效模式
	4

	高
	較易發現失效模式
	3

	非常高
	非常容易發現失效模式
	2

	非常確定
	失效模式差不多已確定
	1


18.風險優先數:

風險優先數簡稱RPN,為發生率(O).嚴重度(S)及難檢度(D)等三項數字為不良之主因.此項RPN,為一項品目之缺點綜合指標.凡RPN數字較大,且發生度也較大者,實施改善措施應列為第一優先考慮.

RPN=(S)×(O)×(D)

實際上,不論RPN結果大小,凡嚴重高者應特別注意.

19.建議措施及情況(Recommended Actions and Status)

當以RPN界定等級後,應考慮對最高分者及關鍵的項目項目采取對策.所建議采取的對策,在于降低任何一項或全體發生率,嚴重度及難檢度等級.設計查證驗證措施，僅減少難檢度.籍由設計校訂移除或控制一項或多項失效原因,僅減少發生率.

-------設計實驗

-------修訂之測試計劃

-------修訂之設計

-------修訂之材料規格

20.負責單位及目標完成日期

請填入改善措施之負責單位及人員及目標完成日期.

21.已采取措施

請填入建議改善措施之執行情況;簡述實際之矯正措施及完成日期等等.改善措施全部完成後,22欄之”RPN”即可予以修改;7欄之”修正日期”也應更新.

22.修正計分

于完成改善措施後,請在本欄填入修正後之計分;將RPN重新算出.如果沒有采取矯正措施,則不填RPN欄及相關欄位,所有RPN結果均應審查,如果爾後需考慮采取進一步措施再重復19至22步驟.

備注;

設計負責工程師應負責確定全部所建議采取措施均已實施或適當的敘述,FMEA是一份活的文件.應隨時反應最近的設計層級及最近相關的活動,亦包括開始量產所發生的狀況.



潛在之不良模式及效應分析         FMEA編號_______________
                        (設計FMEA)              頁數 _________之________
-----系統

----子系統

---元件:____________________設計責任__________________負責工程師__________________
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潛在之不良模式及效應分析         FMEA編號:1234
                        (設計FMEA)              頁數 _________之________
-----系統

----子系統

---元件:____________________設計責任__________________負責工程師__________________

核心小組:__________________發布日期__________________ FMEA(原始)_______________(修訂)____________

	設計項目
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	左側前門H8HX-0000-A


	車門內板生鏽
	車門使用壽命受損,造成下述影響:若干時日後,油漆剝落鏽蝕,影響美觀.
	7
	
	車門內板上緣保護涂布過低
	6
	車 產品一般耐久測試

vah  vah

    T-118

    T-109

    T-301
	7
	294
	實施加速鏽蝕測試
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